
  

2025  års  revidering  av  rapport  
Riskbild  för  oljeolyckor  till  sjöss  i  Sverige  

– En  kunskapsöversikt  för  Östersjön,  
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RISE 
Research Institutes of Sweden 

RISE Research Institutes of Sweden is Sweden’s research institute and 
innovation partner. Through international collaboration with industry, academia 
and the public sector, we ensure business competitiveness and contribute to a 
sustainable society. 

RISE is an independent, state-owned research institute. 



     

  
    

 
    

 

   
    
   

     
  

  

  

SSPA Sweden AB (1940-2022) 
RISE Research Institutes of Sweden 
SSPA Maritime Center 
110 anställda, omsätter 110 milj kr. 
Göteborg och Stockholm. 
Modellprovning, sjösäkerhet, miljö. 

Maritima riskanalyser, säkerhet och miljö : 
• Oljeskadeskydd 
• Sjösäkerhet och miljö 
• Påsegling av fastigheter och broar 
• Havsbaserade vindkraftsparker 
• Design av hamn och farled 
• Simulering 
• Alternativa fartygsbränslen 

SSPA Maritime Center 
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Rapporten – kompletterande/fördjupade delar 

• Övergripande trender – Fartygsstorlek, trafikintensitet, olycksstatistik, prognoser, trender 

• Det säkerhetspolitiska omvärldsläget –Påverkan på riskbilden, Skuggflottan, StS 

• Sjöfartens klimatomställning - Alternativ till fossila bränslen, skrubberanvändning 

• Tankrengöring till sjöss –Problematik, Annex II och behov framtida åtgärder 

• Energiutvinning till sjöss – Havsbaserade vindkraftsparker 

• Farleder, transportmönster – Uppdatering oljetransporter, infrastrukturprojekt 

• De stora insjöarna – Resultat från KBVs om skydd av råvattenintag, RSA 

SSPA Maritime Center 



 

 

 

   

    

 

   
 

  

    

      

Passagelinje 2020 2021 2022 2023 2024 

Västerhavet 
1 Skagen 

2 Öresund 

60492 

30639 

64186 

29943 

59782 

25786 

59086 

25272 

-

-

3 Bornholmsgattet -43326 47220 41368 39271 

4 Nord Hoburgs bank -17244 18816 14347 13372 
Östersjön 5 Syd Hoburgs bank, DW-rutt 

-6636 7202 7575 8704 

6 Visby -16618 17756 16728 15188 

Bottniska Viken 
7 Södra Kvarken 19482 21539 20428 17743 -

8 Norra Kvarken 7832 8873 8101 7896 -

Totalt 
202 269 215 535 194 115 186 532 -

2014 2015 2016 2017 2018 2019 

208 046 198 850 215 740 216 646 211 554 211 984 

   
        

    

Sjötrafik i Sverige - Trafikanalys 
Antal fartygspassager för åren 2019 - 2023 över åtta 
passagelinjer utmed Sveriges kust (AIS-registreringar) 



Olagliga utsläpp Östersjön 2003-2022 (HELCOM 2023) 

Antalet stora tankfartygsutsläpp 
i världen minskar 1970 – 2023 

> 700 ton 
7-700 ton (ITOPF 2024) 

  

 
   

 
 

   

          

   
     

  
                                  

 Olycksstatistik - historik/trend 
• Tankfartygsolyckor sällsynta 

• Illegala utsläpp nästan noll 
• Kollisions- och grundstötningsolyckor 

alltjämt vanliga 
- Bunkerutsläpp 
- Mindre fartyg överrepresenterade 

Fartygsolyckor Östersjön 2004-2020 (HELCOM 2023) 

SSPA Maritime Center 3 



      Mindre lastfartyg med bottentankar – bidrar till riskbild 

BBC  Lagos  130m,  Råå 2  aug 2018  

Bonita  66m,  Lurö Vänern,  16  juni 2019  

ESL  Africa  143m,  Hummelvik juni 2019  

Ramona  75  m  FI,  Fårö 25  juni 2021  

Baltic  Carrier  83  m,  Hittarp,  24  September  2019  



Mindre lastfartyg – antalet minskar av kritisk riskstorlek 
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Olycksfrekvens uppdelat efter fartygslängd 
Baserat på SOS olycksdatabas 2000 – 2019. 
[Transportstyrelsen, Konsekvensutredning TSF 2017-149 

av förslag till nytryck av TSFS 2017:88 om lotsning] 

Antal  fartygspassager  General  
Cargo genom  Öresund  uppdelat  
efter  fartygslängd  för  åren   
2013,  2019  och  2023 
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Olycksstatistik – HELCOM 
Antal registrerade fartygsolyckor i Östersjön och Västerhavet (Helcom Shipping data 2024) 

SSPA Maritime Center 



  

      

    
     

    
         

     
     

  
      

     
   

      

   

 
 

      

    

 

2 mars Andromeda Star kollision

Ryska skuggflottan – den nya tillkommande risken 
Antalet utskeppningar av rysk råolja ökar 

 Skuggflottan – olika definitioner har använts: 
IMO: Shadow/dark fleet, engaged in illegal operations
Lloyds: Shadow/dark fleet stänger av AIS-positionssignal
KSE: Shadow fleet: saknar P&I i väst etablerad klubb och 

ägs/opereras av bolag utanför EU/G7 länder
Windward/S&P: Tier1 sanktionsundvikande, Tier2 oklara ägare 

 Karaktäristiska riskfaktorer tonnaget
Tonnage med hög ålder och eftersatt underhåll
Bemanning med oklar kompetens och iserfarenhet
Otillräckligt försäkringsskydd, oklara ägarförhållanden
StS-operationer för att dölja lastens ursprung 

 Externa riskfaktorer 
GNSS-störningar
AIS-spoofing,
virtuell förflyttning,
fel i statisk AIS-info 
Signalspaningsurustning 

SSPA Maritime Center 



  

         
      

    

    

    

 

      

             

 Tier 1 = sanktionsundvikande, Tier 2 = oklara ägarförhålland

* Sovcomflot är det största ryska statliga rederiet och världens största tankfartygsredare 

Flag april 2024 

 e   

Ryska  skuggflottan;  Ökad  utsläppsrisk  +  sämre  kompensation 
 2023 bytte 58 Sovcomflot* tankers flagga från Liberia till Gabon 

 Inga inspektioner/vetting, åldrande tonnage; ökad olycksrisk 

Oklara ägarförhållanden och bristande försäkringsskydd 

SSPA Maritime Center 3 

1 maj 2023 Pablo explosion 

2 mars Andromeda Star kollision 



Tankfartygsolyckor – vilka åtgärder vände utvecklingen?

https://www.itopf.org/fileadmin/uploads/itopf/data/Documents/Company_Lit/Oil_Tanker_Spill_Statistics_2023SSPA Maritime Center

US OPA 90, MARPOL 1992 utfasning enkelskrov, 1993-2015
OCIMF SIRE 1993,  – SIRE 2.0 2024 

OCIMF ISGOTT 1978 

Skeppad råolja, petroleumprodukter och gas (millioner ton) Antal Tankfartygsolyckor med stora utsläpp (>7 ton)

SOLAS 1974 IGS  

SOLAS ETArr, 1996

ISM tankers 1994

IMO STCW 1978, Rev 1995, 2010

SOLAS ECDIS BNWAS 2011
MARPOL SOPEP 2007

PSC Paris MoU 1982

Escort tugs tankers
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US OPA 90, MARPOL 1992 utfasning enkelskrov, 1993-2015
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Skeppad råolja, petroleumprodukter och gas (millioner ton) Antal Tankfartygsolyckor med stora utsläpp (>7 ton)

SOLAS 1974 IGS  

SOLAS ETArr, 1996

ISM tankers 1994

IMO STCW 1978, Rev 1995, 2010

SOLAS ECDIS BNWAS 2011
MARPOL SOPEP 2007

PSC Paris MoU 1982

Escort tugs tankers

Indikativ uppskatting av riskökning
Förväntad returperiod för svenska vatten:  
Med 1974 års utsläppssannolikhet:     1,6 /år
Med 2019 års utsläppssannolikhet:    1/90 år
Med 10% av flottan på 1974 års nivå:1/6  år

Ryska skuggflottan – hur påverkas riskbilden?



SSPA Maritime Center

Ryska skuggflottan – Åtgärdsförslag, vad görs?
 Rätt till passage genom St Bält enl Köpenhamns-

kontraktet 1857 samt UNCLOS innocent passage 

 Danmarks regering har försökt införa lotsplikt,
men det är fortfarande  frivilligt 

 Andel av skuggflottan som inte tar dansk lots
[Danwatch, Bloomberg]

Europaparlamentets resolution av den 14 nov 2024 om
EU:s åtgärder mot Rysslands skuggflotta, exempel:

 Medlemsstaterna ska utnyttja sin rätt att låta fartyg
lotsas, kontrollera lastens ursprung, fartygets ägarskap,
försäkring och efterlevnaden av säkerhetsnormer

 StS-operationer av rysk råolja ska förbjudas I EU-vatten

 Krav på giltigt försäkringsskydd är lagfäst och inspection
av certifikat ombord en möjlighet (Bosporen liknande) 

 Medlemsstater ska övervaka genomförandet Dir
2009/20/EG om fartygsägares försäkring och betonar 
att det behövs starkare verkställighetsmekanismer för
att exempelvis hindra oförsäkrade fartyg använda EU:s 
farvatten för bunkra bränsle eller för andra tjänster



Ryska skuggflottan 
Bunkring ost Gotland 
 Bunkerfartyg (ZIRCONE, byggt 1993,

klass Registro Italiano Navale, 
flagg Cypern, P&I klubb Hydor)

 Utanför territorialvattengränsen

 Öst Gotland 88 dagar under 2023, 72 under år 2024 (t.o.m. sep)

Zircone

Ventspils



Bunkerfartyg i Västerhavet

Fartygsspår baserat på AIS-data från 2023, totalt 18 fartyg

 StS-operationer eller bunkring alltid 
förenade med viss risk för spill eller kollision

SSPA Maritime Center
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Lex Marco Polo – Skrubber, utsläpp tjockolja och tvättvatten 

Worldwide ökning
från 740 år 2018                          till 5 095 år 2023   [DNV]

 Antalet skrubberinstallationer ökar snabbt
 2018: 180 fartyg i Östersjön med skrubber

2021: 600 fartyg i Östersjön med skrubber
Företrädesvis stora ro-ro/ro-pax fartyg
Oroande utveckling som bör motverkas 
genom restriktioner i territorialvattnet, EEZ 
och på sikt i hela Östersjön 
Skrubberanvändning medför risk för tjockoljeutsläpp
Hög tid att lämna fossila bränslen: År 2030 krav 40% minskning och 2050 75%, ref 2008 










Fartyg med skrubber som passerar Bornholmsgat
2023 års data
 499 enskilda fartyg står för 5 330 passager

5 475 fartyg med skrubber world wide (GISIS) TSS 
Bornholmsgat

SSPA Maritime Center
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Framtidens alternativa fartygsbränslen
Typ Bränsle, beteckning, ämne Tillgänglighet och teknisk mognad Faror vid utsläpp och klimatpåverkan

D
ie

se
ls

ub
st

itu
t

HVO, Hydrotreated Vegetable Oil Tillgängligt, bra lagrings- och köldegenskaper. Dyrare än fossilt.     Egenskaper lika som fossil diesel, men lägre aromatinnehåll 
Klimatneutral beroende på råvara. 

FAME, Fatty Acid Methyl Esters Tillgängligt, biodiesel men med sämre lagringsegenskaper än HVO Egenskaper lika som fossil diesel men lägre aromatinnehåll 

Ficher-Tropsch diesel (FTD) eller e-
diesel 

Låg eller obefintlig tillgång på grön FTD. 
e-diesel framställs via fossil syngas

Al
ko

ho
l

Metanol Modifierade/anpassade metanolmotorer på marknaden. Ökande användning 
som fartygsbränsle ca 100 ftg 2024. Lång erfarenhet av transport/hantering.

Löser sig och späds snabbt i vatten. Framställs av naturgas men grön metanol finns 
i begränsad mängd. 

Etanol Tillgängligt/används för landfordon. Ej testad för marin tillämpning. Löser sig och späds snabbt i vatten, låg toxicitet. Framställs av bioråvara.

G
as

fo
rm

ig
a

DME, Dimetyl-eter Gas som är vätska vid bara 5 bar tryck. Fungerar i dieselmotor. Dyrt.  

LNG, flytande naturgas, metan Vätska vid -162oC används i fartyg med dual-fuel eller gasmotorer. Förångas vid utsläpp, brandfarligt. Fossilt ursprung.

Biogas/LBG
flytande biogas

LBG fungerar som LNG och har använts i ”LNG-fartyg”. Förångas vid utsläpp, brandfarligt.
Biogas framställs av bioråvara/avfall.

Ammoniak, vätska vid 
måttl. tryck alt. kyld 

Kolfritt, relativt oprövat marint bränsle. 
Kan nyttjas i bränslecell/förbränningsmotor. 

Giftigt, brandfarligt, löser sig och späds snabbt i vatten. Kan vara grön. 

Vätgas Kolfritt, kan nyttjas i bränsleceller alt. förbränningsmotor, svårt att lagra. Mycket brandfarligt. Lätt gas som sprids snabbt vid utsläpp.

Kärnkraft Finns i ca 160 militära fartyg, har testats i enstaka handelsfartyg. Dyrt.
Maersk och Lloyds driver studie, 4:e generationens SMR reaktorer, 10-15 år

Haverier med utsläpp av radioaktiva ämnen kan allvarligt skada människor och 
marin miljö. Nya reaktortyper säkrare. Avfallshantering svårlöst. Skrotning dyrt.

Elektricitet Hybridlösningar och helelektriska fartyg finns i drift. Batterivikt begränsande.  Inga utsläpp under drift. Litiumjonbatterier brandfarliga.

Vindassisterad framdrivning, segel Vingsegel och Flettner-rotorer som minskar bränsle- förbrukning finns i drift. 
Upp till 90% besparing planeras för seglade fartyg. Seglande fartyg behöver mindre bränsletankar ombord.



Infrastrukturprojekt
Större fartyg i fördjupade farleder och hamnar

Projekt pågår även i Ystad, Karlskrona, i Landsortsfarleden & i Umeå, med farledsfördjupning för ökad kapacitet 
SSPA Maritime Center



Energiutvinning till sjöss
Totalt 80 projekt på svenskt vatten
• 3 uppförda – Lillgrund, Kårehamn och Bockstigen 1

6 tillståndsansökningar beviljade
13 projekt i Östersjön fick avslag 4 november 2024 
12 projekt i Bottenhavet – en beviljad, 6 
ansökningar inlämnade
6 projekt i Bottenviken – 2 ansökningar inlämnade

•
•
•

•

Påverkan på utrymmet till sjöss
Viss trafikförtätning i stråk 
Nya girpunkter, viss ruttförlängning
Allisionsrisk parkområde, vindkraftverk 
Kan försvåra SaR och ev oljeupptagningsinsatser

Oljor i vindkraftverk/turbiner:
Transformatorolja, smörjolja,
hydraulolja
Totalt ca 10 m³ i ett 25 MW verk 

Utsläppsrisker
Anläggningsarbetet, många 
fartygsrörelser
Haveri eller allision med
vindkraftverk



SSPA Maritime Center

Slutsatser – riskbilden
 För de tre huvudkategorierna av oljeutsläppsrisker;

1. Tankfartygsolyckor, få men med stora konsekvenser 
- Tidigare stadigt minskande risk, I dag skuggflottan, största risken.  

2. Olagliga oljeutsläpp, frekventa men måttliga konsekvenser
- Stadigt minskande trend men inte borta. 

Annex II, tankspolvatten nästa typ ”operationella” utsläpp att fasa ut 

3. Fartygsolyckor grundstötning/kollisioner 
- Ingen vikande trend identifierad, men det

överrepresenterade segmentet med små bulkfartyg minskar i antal 

 Dagens utsläppsrisker; helt beroende av omvärldsläget och dess förändringar
Förhöjd utsläppsberedskap, åtgärder för att identifiera nya faror motiverade

 På sikt kommer utfasning av fossila bränslen att förändra förutsättningarna 
för traditionellt oljeskyddsarbete, utrustning och beredskapsplanering
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