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	Underhåll av automatiska brandsläckningssystem motorutrymmen
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	Förtydligade regler för öppningar i förarhyttens bakvägg på FL- och EX/III-fordon
 OICA föreslår att kraven för förarhyttens bakvägg på FL- och EX/III-fordon ska förtydligas. Nya 9.7.9.3 (b) som införs i ADR 2027 kan tolkas som att alla öppningar är förbjudna, men moderna lastbilar behöver vissa ventilations-, tryckavlastnings- och kabelgenomföringsöppningar för normal drift. Förslaget tillåter därför skyddade öppningar med en sammanlagd yta på högst 88 000 mm² (motsvarar ca 1,4 A4-sidor), samt mindre genomföringar för kablar och rör på högst 2 000 mm² (motsvarande ytan av en tändsticksask) per öppning. Syftet är att behålla skyddet mot brand och BLEVE samtidigt som kraven anpassas till dagens fordonskonstruktioner.
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IASA efterfrågar ett klargörande av ADR-reglerna för hur transportkategorier ska anges i transportdokument när undantagen i 1.1.3.6 tillämpas. Frågan gäller 5.4.1.1.1 (f) om samtliga fem transportkategorier (0–4) måste listas även när ingen last tillhör en viss kategori, eller om endast de kategorier som faktiskt förekommer i transporten behöver anges.  IASA anser att det är ologiskt att redovisa kategorier med mängden noll, särskilt transportkategori 0 eftersom undantaget i 1.1.3.6 ändå inte kan tillämpas om sådant gods transporteras. 
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De nyligen antagna övergångsbestämmelserna för avsnitten 9.7.6, 9.7.9.1 och 9.8.5 riskerar att misstolkas. Den nuvarande formuleringen kan uppfattas som att fordon registrerade före den 1 januari 2029 får fortsätta användas även om de inte uppfyller redan gällande krav. Förslaget förtydligar att undantaget endast avser de ändrade krav som träder i kraft den 1 januari 2027, förutsatt att fordonen uppfyllde kraven som gällde till och med den 31 december 2026.


	INF.5 (Otif)
	Rättning av hänvisningar efter omstruktureringen av avsnitt 6.8.3.2
I samband med omstruktureringen av avsnitt 6.8.3.2 i ADR 2027 har ett antal hänvisningar inte uppdaterats korrekt. OTIF föreslår därför flera redaktionella rättelser av hänvisningar. Förslaget innebär att rättelserna i förslag 2–5 förslås att införas genom en rättelse till ADR 2027 för att undvika oklarheter vid tillämpningen av regelverket. Förslag 1 bedöms inte utgöra en rättelse och kan sannolikt därför som tidigast antas till ADR 2029.
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I ADR 2027 tas bestämmelserna för transport av UN 3553 DISILAN i tank bort, vilket innebär att transport i tank inte längre är tillåten. Polen har uppmärksammat att vissa följdändringar i Tabell A inte genomförts, vilket skapar en regelmässig inkonsekvens. Förslaget är därför att ändra tunnelrestriktionskoden från (B/D) till (D) och att ta bort faroidentifieringsnumret 23 i kolumn (20), eftersom dessa uppgifter helt eller delvis endast avser tanktransporter.
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	Referenser i 1.6.3 och 1.6.4 kopplade till 6.8.3.2
I ADR 2027 omstruktureras 6.8.3.2. För att underlätta för användaren av bestämmelserna föreslår Frankrike att hänvisningar till den nya numreringen läggs in i befintliga övergångsbestämmelser, eftersom dessa hänvisar till den numrering som gäller fram till 2027. Det gäller tre övergångsbestämmelser:
· 1.6.3.36 med referens till 6.8.3.2.3 (kommande 6.8.3.2.1.4)
· 1.6.3.57 med referens till 6.8.3.2.9 (kommande 6.8.3.2.1.8)
· 1.6.3.60 med referens till 6.8.3.2.9 (kommande 6.8.2.1.8)

Om mötet antar förtydligandet kommer samma förslag att skickas till RID-mötet.
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WP.29 har antagit världens första regelverk för förarlösa fordon (https://unece.org/media/Sustainable-Development/SDGs/press/414913). I Finland är denna utveckling på den politiska agendan och de vill nu höra hur arbetet fortgår i olika arbetsgrupper vad gäller förarlösa fordon, och hur farligt gods beaktas i detta avseende. Vid tidigare diskussioner inom WP.15 har flera regulatoriska problem diskuterats, bl.a. kopplat till vad som avses med förare och besättning, och vad gäller ansvar. Terminologin i ADR skulle behöva ses över, frågan om en förares närvaro i olika situationer diskuteras liksom ansvaret för olika uppgifter i en transport.
Finland är intresserat av om och hur olika länder beaktar farligt gods vid utvecklingen av sina nationella bestämmelser för förarlösa fordon.
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Från 2027 ska märkning med orange skylt på transportenheter lastade med UN 3536, 3563 och 3564 uppfylla samma krav som för fordon, containers och bulkcontainers med oförpackade fasta ämnen eller föremål (5.3.2.1.4). Schweiz anser dock att det finns en otydlighet vad gäller kraven för självhäftande märkning.

5.3.2.2.1 tillåter att de orangefärgade skyltarna får ersättas med självhäftande folie/målning/likvärdigt utförande för containrar för farliga fasta ämnen i bulk och för tankcontainrar, MEG-containrar och UN-tankar.  Schweiz anser att uttrycket ”för farliga fasta ämnen i bulk” inte inkluderar oförpackade föremål, förpackade radioaktiva ämnen eller batterier installerade i lastbärare.

Schweiz har uppmärksammat att kraven skiljer sig åt mellan ADR och RID. Medan ADR endast medger självhäftande/målad orange skylt för specifika transporter, har RID ingen begränsning alls. 
De lyfter följande frågor:

· Exkluderar uttrycket ”fasta ämnen i bulk” (sista meningen, 5.3.2.2.1) oförpackade föremål, förpackade radioaktiva ämnen och batterier installerade i lastbärare?
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